CAMPEONATO DE CHILE
DE RALLY CROSS COUNTRY 2010
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ART. 1.- DEFINICION DEL CAMPEONATO

1.1. T & A Producciones organiza el Campeonato de
Chile de Rally Cross Country 2010, que se celebrara en
un total de cinco fechas puntuables entre los meses de
abril y octubre de 2010.

1.2. El Campeonato de Chile de Rally Cross Country
2010, serd sancionado por la Federacion Chilena de
Automovilismo Deportivo (FADECH), entidad
representante para Chile de Federaciéon Internacional
de Automovilismo (FIA), y por la Federacién de
Motociclismo de Chile (FMC), que representa en Chile
a la Federacion Internacional de Motociclismo (FIM).

1.3. Cada fecha tendra una 6 mas Etapas Especiales
Selectivas y un total maximo de 1.500 Km. El recorrido
sera por diferentes tipos de caminos y zonas de campo
traviesa.

1.4. La hora oficial de la prueba seréa la Hora Oficial de
Chile  Continental, regulada por el Instituto
Oceanografico de la Armada de Chile.

ART. 2.- TERMINOLOGIA

Sera de aplicacion la terminologia establecida en el
Cddigo Deportivo Internacional y las Prescripciones
Generales FIA 2010 aplicables a todos los eventos
internacionales de cross country, ademéas del
Reglamento de Enduro 2010 de la FIM.

Como complemento se consideran las siguientes
explicaciones:

2.1 Término: Explicacién

2.2 Briefing: Reunion de la Direccion de Carrera con los
participantes. El contenido puede ser comunicado de
forma verbal o por escrito. Es obligatoria la asistencia
de al menos un miembro del equipo, en el caso de las
motos, es obligatoria la presencia del piloto.

2.3 Nota Informativa: Comunicaciéon emitida por la
organizacion. Esta podra ser enviada por correo
electrénico a los participantes.

2.4 Verificaciones: Comprobacion, por parte de la
organizacion, de que cada equipo cumple los requisitos
necesarios para su participacion.

V. Administrativas: Control de licencias, permisos,
exencién de responsabilidades, seguros y pago de
derechos.

V. Técnicas: Inspeccién del vehiculo para comprobar si
cumple con las especificaciones de categoria y clase,
con el equipamiento de seguridad exigido, con la
numeracion y aplicacion de adhesivos publicitarios de
los Auspiciadores Oficiales.

2.5 Auspiciadores Oficiales: Auspiciadores principales
de la carrera. Su publicidad es facultativa aunque la
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renuncia a su inclusién supone el pago de una tarifa
doble en los derechos de inscripcion.

2.6 Fecha: Cada una de las carreras especificas a
realizar, segun el calendario oficial del campeonato.

2.7 Etapa Especial: Parte de la prueba, compuesta por
uno 0 mas tramos de enlace y seccion selectiva. Si una
Etapa Especial Selectiva comienza después del Proélogo,
se debera esperar 1 hora antes de largar.

2.8 Road Book / Libro de Ruta: Indica distancias
parciales entre referencias del recorrido; incluye
esquemas de incidencias, desvios y rumbos a seguir.

2.9 Tarjeta de Control: Tarjeta en la que se marca o sella
el paso por los Puestos de Control en orden cronolégico.

2.10 Asistencia: Cualquier intervenciéon o ayuda a
participantes.

En el transcurso de la carrera esta prohibida la asistencia
de terceros fuera de las &reas previstas para ello.

Esta permitida la ayuda entre participantes.

No esta considerada como asistencia la sefializacién o
las indicaciones.

2.11 Zona de Asistencia (ZA): Lugares previstos para
que los equipos de apoyo puedan realizar su trabajo de
reparacion y reabastecimiento.

2.12 Control de Paso (CP): Lugar de paso obligatorio
normalmente situado en algin punto del Tramo
Cronometrado. El paso quedara registrado mediante un
sello en el Carné de Ruta.

2.13 Control Horario (CH): Punto de control donde queda
registrada la hora de paso de los competidores, puede
anteceder a un enlace o neutralizacion.

2.14 Seccidn Selectiva: Tramo Cronometrado. Prueba de
velocidad pura que puede ser toda una etapa.

2.15 Tiempo méaximo permitido: Tiempo mayor al tiempo
ideal determinado para cada tramo de enlace o tiempo
méaximo asignado a cada Etapa Especial Selectiva. Toda
tripulacién que exceda este tiempo, sin tolerancia alguna,
recibird una penalidad que podra ir desde la penalidad
fija establecida hasta la exclusién. En ese momento se
considera que el control esta cerrado.

2.16 Hora Tedrica y Real: La hora teérica es la calculada
para el paso de cada equipo por un determinado Puesto
de Control; la real, es la hora efectiva a la que se pasa
por ese control.

2.17 Penalizacién: Tiempo afiadido al obtenido en
Tramos Cronometrados, bien por adelanto o retraso en
los controles o por infraccion del reglamento deportivo.
Algunas infracciones graves pueden llevar ademas
penalizaciones econémicas (multas) y hasta la exclusion
de la carrera.
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2.18 Penalidad fija: La penalidad fija ha sido creada
para reemplazar sanciones que lleven a la exclusion o
descalificacién por no respetar ciertas clausulas del
reglamento en un evento Cross-Country tradicional.
Permite al participante penalizado continuar en
condiciones normales de competicién, aunque haya
sido severamente sancionado. La penalidad fija es
expresada en tiempo que es sumado a las penalidades
ya recibidas por el competidor. La penalidad fija es
determinada por los organizadores y puede ser distinta
para cada Seccion Selectiva, Tramo de Enlace o
Control de Paso. Se calcula de acuerdo al perfil y la
dificultad de cada uno de estos. El tiempo total atribuido
al competidor afectado por la penalidad fija, para cada
Etapa, sera calculado mediante la suma del tiempo
maéaximo autorizado para la Seccién Selectivas o Tramo
de Enlace no cubierto, mas la penalidad fija del dia
para la Seccion faltante, asi como para todo Control de
Paso no cruzado.

2.19 Exclusion: Expulsion de la carrera. Entrafia la
pérdida econémica de los derechos de participacion.

2.20 Clasificacion de Etapa: Clasificacion parcial de
una jornada. Establece el orden de salida para la
siguiente.

2.21 Clasificacion General: Clasificacion acumulada
computando los resultados de todas las etapas
celebradas.

2.22 Reagrupamiento: Detencién prevista por la
organizacion. Permite reunir a los participantes en caso
de una eventual detencion o dispersion de la carrera
para recuperar el horario te6rico sin afectar a los
tiempos cronometrados.

2.23 Neutralizacién:  Anulacion de un Tramo
Cronometrado o parte de él. El recorrido neutralizado
puede convertirse en Tramo de Enlace con o sin
Tiempo Impartido.

2.24 Parque Cerrado: Zona de reunién de los vehiculos
en competencia. Puede estar ubicada en un area
cerrada designada como tal o en el mismo Bivouac, si
se hubiese habilitado. Una vez constituido, los
vehiculos so6lo podran salir para abastecimiento o
mantenimiento mayor previa autorizacién de la
organizacion.

ART. 3. - REGLAMENTACION

3.1. El Campeonato de Chile de Rally Cross Country
2010 se disputara de acuerdo con lo dispuesto en el
Cdédigo Deportivo Internacional y sus Anexos, los
Reglamentos establecidos por la FIA y la FIM para
Rallies Cross Country y Baja, el presente Reglamento
Particular 'y las indicaciones complementarias
aportadas por la FADECH y la FMC.

3.2. Todas las eventuales modificaciones o
disposiciones suplementarias seran comunicadas por
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escrito e integradas como anexos del presente
Reglamento.

3.3. En caso de duda en la interpretacién del presente
Reglamento, se solicitara por escrito la aclaracion
necesaria, por escrito con 48 horas de anticipacion a la
largada promocional o Prélogo, segln corresponda.

3.4. La organizacion publicara sus comunicados oficiales
a través de la pagina web www.bajaatacama.cl, en el
Tablén de Informaciéon que serd instalado en el hotel,
Bivouac o local Base de la Prueba.

3.5. Durante el transcurso de las pruebas los vehiculos
participantes en la competencia y los vehiculos de apoyo
de los respectivos equipos, deberan realizar enlaces o
tramos por caminos publicos. En todo momento se
debera respetar la Ley de Transito vigente en Chile.

3.6. En caso de disputa, primara el presente Reglamento
Particular.

ART. 4. - VEHICULOS PARTICIPANTES

4.1. VEHICULOS ADMITIDOS

Seran admitidos a participar en la prueba todos los
automoviles y motocicletas de dos o cuatro ruedas
motrices, debidamente matriculados en el respectivo pais
de origen. Estos vehiculos deberdn cumplir con las
especificaciones y equipamiento de seguridad requeridos
de acuerdo a las normativas FIA, FIM, FADECH, FMC.
Sera por lo tanto de estricta aplicacion el Reglamento de
Seguridad de cada categoria.

El campeonato estara abierto a todos los vehiculos con
un peso bruto maximo de 3.500 kgs.

Estos vehiculos deben cumplir con las normas de
seguridad impuestas por la Convencion Internacional de
Trafico Caminero, como también las especificaciones
indicadas en la reglamentacion FIA y sus prescripciones.

Para que una categoria quede constituida, deberan
tomar la largada en la misma a lo menos tres vehiculos.
En caso de no llegar la cantidad minima estipulada,
seran integrados a una categoria paralela o
inmediatamente superior, pudiendo puntuar solamente
en la clasificacién general.

4.2. AUTOS Y CAMIONES
Los vehiculos seran clasificados en los siguientes
grupos:

Grupo T1: Vehiculos todo terreno modificados.
Incluye la categoria 4x2.

Grupo T4: Camiones todo terreno de serie.

Grupo P: Vehiculos todo terreno estandar.

Los Vehiculos todo terreno de serie, Grupo T2, seran

integrados en el Grupo T1, permitiéndose reemplazar o
cambiar las piezas o0 partes que sean necesarias.
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Las siguientes seran las Clases / Categorias de
competicién abiertas para el campeonato 2010.

Clase Vehiculo

T1.1 4x4 Gasolina
T1.2 4x4 Diesel
T1.3 4x2

T4.1 Camiones

P-1  4x4
P-2  4x2

Gasolina / Diesel
Gasolina / Diesel

Autonomia: Todos los vehiculos deben tener una
autonomia de 350 Km. para las Etapas Especiales
Selectivas. Un margen de seguridad de al menos un 10
% suplementario es indispensable.

No esta permitido el transporte de combustible en
bidones. Cualquier depdsito suplementario o sustituto
del de serie debera contar con sello correspondiente.

Los preparadores tienen una opcion libre de motores,
cajas de cambios, diferenciales, arboles de levas y
componentes de la suspension.

Todos los motores diesel y a gasolina deberan estar
equipados con sus respectivos restrictores de aire.

No esta autorizado el uso de motores a gasolina con
turbo alimentadores, su uso implica la exclusiéon del
vehiculo de la prueba.

El grado del recorrido de la suspension se limitara a los
vehiculos con las cuatro ruedas motrices.

4.3. MOTOS

El campeonato estara abierto a todas las motos de 2 o
4 ruedas, las que seran clasificadas en las siguientes
Grupos y Categorias:

Grupo MOTOS: todas las motos sin diferencia de
cilindrada.

Grupo QUADS: todas las quads sin diferencia de
cilindrada ni tipo de traccion.

Categoria 1: Produccion
Clase 1: de 0 a 450 cc
Clase 2: mas de 450 cc

Categoria 2: Superproduccién
Clase 1: de 0 a 450 cc
Clase 2: méas de 450 cc

Categoria 3: Produccion Master
Clase 1: de 0 a 1.000 cm3

Categoria 4: Promocional
Clase 1: de 0 a 1.000 cm3

Categoria 5: Quads
Clase 1: 4x4 de 0 a 800 cc

. _; \— .
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Clase 2: 4x2 de 0 a 800 cc.

Todas las categorias se regirdn por el Art. 58.01 del
Reglamento Técnico de Enduro.

Autonomia: Todas las motocicletas deben disponer de
una autonomia minima de 130 km. Un margen de
seguridad del 10% suplementario es indispensable. Esta
autorizado un estanque adicional en la parte posterior del
asiento. No esta autorizado el transporte de combustible
en el cuerpo. El célculo ajustado del rendimiento puede
llevar a los competidores a quedarse sin gasolina por no
respetar estas normas.

Una reserva de 2 litros de agua en “camel bag” es
obligatoria.

ART. 5. - PARTICIPANTES

5.1. Podran participar todos los Pilotos con Licencia
Deportiva vigente para el afio en curso en su respectiva
federacion. Los pilotos menores de edad deberan tener
la correspondiente autorizacion notarial.

Los pilotos que no tengan su licencia deportiva vigente
deberan acreditar un seguro de vida / contra accidentes.
Todos los participantes deberan firmar la correspondiente
exencién de responsabilidades para con la organizacion
y las respectivas federaciones.

5.2. La tripulacion estard compuesta por una o dos
personas. La denominacion sera de Piloto y Copiloto o
Navegante. Se podra incorporar un tercer tripulante en la
T4.

5.3. Durante la prueba, todas las obligaciones y
responsabilidades del equipo incumben al Piloto oficial
del equipo registrado en la ficha de inscripcién. El equipo
participante respetara en todo momento la legislacion
vigente sobre Trafico, Circulacion y Seguridad Vial,
siendo el piloto el Unico responsable penal y civil de
cuantas acciones cometa contra dicha legislacion en el
transcurso de la competicion.

5.4. Durante la prueba, el equipo debe encontrarse
completo a bordo del vehiculo. El abandono de uno de
los miembros inscritos supondra la exclusién automética
del equipo de la competencia.

5.5. El equipo debe mantener una conducta responsable.
Toda maniobra o accion desleal, incorrecta o fraudulenta
realizada por los miembros del equipo o cualquiera de los
integrantes de su equipo de apoyo podra entrafiar
penalizaciones, multas y/o la exclusion.

ART. 6.- RELACIONES CON LOS PARTICIPANTES

6.1. Las personas responsables de las relaciones con los
participantes cumplirdn las funciones encomendadas en
el articulo 6° del Reglamento Estandar FIA para Rallies
Cross Country. Su misién sera mantener una informacion
fluida entre la organizacion y los participantes.
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ART. 7.- INSCRIPCIONES

7.1. Las solicitudes de inscripcion deberan ser
solicitadas y remitidas a la Secretaria permanente del
Campeonato de Chile de Rally Cross Country.

E-mail: bajaatacama@yahoo.com
bajaatacama@gmail.com

Sitios web: www.bajaatacama.cl

T&A PRODUCCIONES Oficina permanente del
Campeonato de Chile de Rally Cross Country 2010,
Calle Atacama 988 Copiap6 Tel.: 52-369402 Movil:
9874 5977

7.2. Las inscripciones definitivas, junto con el pago de
los derechos de participacién deberan estar en poder
de la organizacion de acuerdo al Cronograma
estipulado para cada fecha o segun se informe por
correo electronico.

Ninguna inscripcion serd aceptada si no va
acompafiada por el pago de los derechos de inscripcion
aceptando las condiciones relativas a la publicidad
opcional de los organizadores.

7.3. El pago de las inscripciones debera quedar hecho
hasta la fecha tope de las mismas para cada una de las
fechas a disputar. En caso de inscripcion posterior a la
fecha tope, esta tendrd un recargo del 50% sin
excepcion.

7.4. Por el mero hecho de firmar el Formulario de
Inscripcion, el participante, asi como todos los
miembros del equipo se someten a las normas
deportivas reconocidas en el Cddigo Deportivo
Internacional, asi como a las disposiciones de este
Reglamento.

7.5. Los derechos de participacion y los beneficios que
ellos entregan, para cada fecha del Campeonato de
Chile de Rally Cross Country, se daran a conocer a
través de boletines informativos.

7.6 La solicitud de inscripcion no sera aceptada si no va
debidamente firmada o autenticada via correo
electrénico y acompafiada de:

- Una fotografia digital tamafio carné de cada miembro
del equipo.

- Una fotografia tamafio 10x15 del auto (vista 3/4
mascara/costado izquierdo), y de la moto (vista lateral).
- Copia del depoésito o transferencia electrénica del
pago de los derechos de participacion.

Las fotografias deben ser segun formato estandarizado
indicado en anexo “IDENTIFICACION TRIPULACION".

7.7. Devolucion de los derechos de participacion: Los
derechos seran totalmente reembolsados:

- A los participantes cuya inscripcion haya sido
rechazada.

- En el caso en que la prueba no se celebrara.

- ; \"_
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Se reembolsara el 50% del importe de los derechos a los
participantes, que por razén de fuerza mayor no puedan
presentarse a la Salida de La Prueba, es decir antes del
final de las verificaciones administrativas, bajo la
condicién de que la solicitud llegue a los organizadores
por carta certificada o correo electronico.

7.8. Los servicios complementarios como vehiculos de
asistencia, hoteleria y otros, seran de libre contratacion
por parte de cada equipo participante.

ART. 8.- IDENTIFICACION

8.1. Cada equipo recibira los autoadhesivos
correspondientes para su identificacion con los nimeros
de la carrera y la publicidad facultativa de la prueba.

8.2. Los nuUmeros identificatorios deberdn estar
colocados a ambos lados del vehiculo (puertas
delanteras) y en el techo con la base del nimero hacia
atras, para poder ser leido desde la parte posterior en el
sentido de la marcha.

La parte superior del parabrisas quedara absolutamente
a disposicion de la organizacién para la instalacién de
publicidad facultativa.

8.3. Los nombres de los componentes del equipo, su
grupo de sangre y la bandera de su nacionalidad,
deberan figurar a ambos lados en la parte lateral
delantera el vehiculo segun formato estandarizado
indicado en anexo “IDENTIFICACION TRIPULACION".

8.4. La tarjeta de identificacion se emplazara en el &ngulo
inferior derecho del parabrisas, en el cristal de la puerta
trasera 0 en un lugar de la carroceria cercano a estas
ubicaciones.

8.5. El brazalete o tarjeta de identificacion sera de uso
obligatorio durante todo el transcurso de la carrera.

8.6. El chasis y el bloque motor, marcados en el
momento de las verificaciones, podran ser objeto de
revision y re-marcaje por los comisarios deportivos.

ART. 9.- ORDEN DE SALIDA

9.1. La entrega de nimeros se realizard de acuerdo al
orden de inscripcion de los equipos participantes.

La organizacion se reserva el derecho de priorizar la
entrega de nameros, con referencia a los resultados del
afio anterior 0 a solicitud de los pilotos, no obstante el N°©
101 correspondera al campeén de la temporada anterior,
en el caso de los autos y el N° 01 en el caso de las
motos

9.2. SALIDA DE CADA ETAPA ESPECIAL

La Largada de la primera Etapa Especial de cada una de
las fechas del Campeonato se hara en forma
independiente segin la modalidad que se adopte para
ello:
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- Sorteo
- Prélogo
- Orden de Inscripcion

La salida de 1ra. Etapa Especial sera dada en un lugar
determinado y a la hora fijada en el Briefing de pilotos
correspondiente. Los cinco primeros participantes
partirdn de 2 en 2 minutos; los demés tomaran la salida
a discrecion del Juez de Largada sin que las
diferencias puedan ser superiores a 2 minutos ni
inferiores a 30 segundos. Esta formula se aplicara para
la salida de las etapas sucesivas. No obstante, el
Comisario Deportivo en coordinaciéon con el Jefe de
Ruta, podra modificar el tiempo de largada entre
vehiculos de acuerdo al tipo de ruta de cada Etapa
Especial.

9.3. PROLOGO

a) A cada equipo participante debidamente inscrito se
le enviara por correo electrénico las coordenadas del
lugar donde se realizaran las Verificaciones
Administrativas, la ubicacion del Bivouac, Parque
Cerrado (si es que hubiere), y el lugar de la pista del
Prélogo.

b) Para tomar la salida de la prueba, sera obligatorio
realizar el Prologo o la Largada Promocional, si una de
estas instancias se realiza.

c) El Prologo debera realizarse con el equipo completo
dentro del vehiculo (piloto y navegante).

d) La clasificacion del Prélogo, servird para determinar
el Orden de Largada de la fecha.

e) Las penalizaciones en las que incurran los
participantes en el Prélogo influirdn sélo para el orden
de Salida de la 1ra. Etapa Especial.

f) Unicamente en casos de fuerza mayor debidamente
acreditados, los comisarios deportivos podran autorizar
la salida de un equipo que no hubiera realizado el
Prélogo o la Largada Promocional. Este equipo tomara
la salida de la 1ra. Etapa Especial a continuacion del
ultimo vehiculo debidamente clasificado.

g) Los vehiculos que no puedan finalizar el Prélogo, por
averia u otras circunstancias, tomaran la salida en la
1ra. Etapa Especial después de los equipos que lo
hubiesen completado y antes de los mencionados en
parrafo anterior.

h).- En el caso de no realizarse Prélogo, el orden de
largada de la primera Etapa Especial Selectiva sera de
acuerdo a la tabla de posiciones del campeonato. Si
esto ocurriera en la primera fecha, se realizara por
sorteo.

9.4. LARGADA PROMOCIONAL

Si la organizacion dispusiera una Largada Promocional
para dar cumplimiento con los Auspiciadores, los
pilotos deberan presentarse con equipo completo

9.5. PENALIZACION EN SALIDA

Todo retraso en la presentacién en la salida del Prélogo
o de las Etapas Especiales, sera penalizado a razon de
un minuto por minuto de retraso. Sobrepasados 30
minutos de retraso la salida sera denegada y el
participante sera excluido de la prueba.
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ART. 10.- ELEMENTOS DE NAVEGACION

10.1. Todos los participantes recibiran un Road-Book en
el que figurara la descripcion del recorrido, un Dossier de
Asistencias y un Briefing escrito (si fuera necesario).
Estos seran entregados al momento de dejar los GPS
para la carga de la 12 Etapa Especial, en un lugar que
serd comunicado con antelacion. Todos los participantes
deberan recoger dicha informacién, acusando recibo de
la misma, mediante la firma de uno de los miembros del
equipo (jefe de equipo, piloto o navegante.).

10.2 Entre los puntos de paso que se deben marcar en
forma obligada, la ruta del Road Book no es obligatoria,
pero si es altamente recomendada. Esta es la ruta
abierta y valida para la carrera.

10.3. El recorrido es secreto, por lo tanto los
reconocimientos estan totalmente prohibidos. No
respetar esta norma puede significar la no autorizacion a
tomar la salida o la exclusién del infractor.

10.4. El Road-Book es el unico documento oficial que
muestra el recorrido real de la carrera. El uso de marcas,
flechas y cintas en el recorrido queda restringido a la
indicacion de zonas peligrosas, confirmacion de recorrido
en lugares confusos o por motivos de seguridad. En
ninguin caso la falta o ausencia de marcas sera motivo de
neutralizacién o reclamacion a la organizacion.

10.5 Corredor Autorizado se denomina al ancho maximo
de la ruta indicada en el Road-Book. Esta sera de 600 mt
a cada lado del camino que representa la ruta oficial de
carrera. En el caso de ruta a campo traviesa o con una
zona de navegacion, esta distancia se amplia a 1km a
ambos lados de la linea ficticia que une los waypoints
consecutivos.

Alejarse del Corredor Autorizado implicara una penalidad
de 2 minuto por kildmetro o fraccion de kilémetro
recorrido por el competidor fuera de dicho corredor. Esta
penalidad no podra ser aplicada si, luego de comparar el
tiempo del competidor en el sector en cuestion con los
diez mejores tiempos en ese sector, no se obtuvo una
ventaja clara en el tiempo.

10.6. Sera obligatorio el uso de GPS y Road-Book para
todas las categorias.

10.7. La organizacion proveera de un sistema de carga
de los waypoints del recorrido en los GPS de los
participantes. Para lo anterior todos los GPS deberan ser
entregados al Comisario Técnico correspondiente a
facilitar su carga y descarga antes del Briefing de la 1ra
Etapa Especial y al término de cada una de las etapas
disputadas para su correspondiente revision. Cada
participante deberd proveer los respectivos cables o
conectores para la carga de su GPS.

10.8 Existiran dos tipos de waypoints, visibles y ocultos.
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10.9. Esta prohibida la posesién de notas que no sean
las oficiales entregadas por la organizacién. A los
participantes que no respeten esta norma se les
denegard la salida o seran excluidos. Mapas estan
permitidos.

10.10. Los GPS que sean manipulados, que su
informacion sea borrada o no esté completa, seran
motivo de penalizacién, aplicandose los tiempos
correspondientes a los tramos faltantes (puntos de
GPS, CP y otros). Los GPS que no sean entregados al
término de cada etapa especial, serdn motivos de
penalizacion pudiendo llegar hasta la exclusién.

10.11. Alejarse mas de 200 mts. de un waypoint
resultara en una penalidad de 15 minutos.

ART. 11.- NORMAS DE CIRCULACION

11.1. Durante todo el desarrollo de la prueba los
equipos participantes deben respetar las prescripciones
indicadas y durante los enlaces la ley de transito
vigente en Chile.

11.2. En las travesias por lugares poblados y donde
esté expresamente indicado se impondran limitaciones
de velocidad, eventualmente vigiladas por la
organizacion.

11.3. Si algun participante no esta de acuerdo con las
penalizaciones aplicadas por exceso de velocidad,
podra hacer el reclamo correspondiente pagando la
debida caucién.

11.4. Las velocidades excedidas seran penalizadas
como sigue:

- Entre 1y 15 kmh:

3 minutos (X numero de puntos indicados).

- Entre 16 y 40 kmh:

10 minutos (x numero de puntos indicados).

- Sobre 40 kmh:

1° punto indicado: 30’

2° punto indicado: 1 hora.

3° punto indicado: Hasta la exclusién a criterio de los
comisarios de la prueba.

11.5. Los oficiales de la prueba que constaten una
infraccion deberan natificarla la direccién de la prueba y
al equipo afectado tan pronto como sea posible y dejar
constancia escrita en la Hoja de Control de Paso,
Largada o Meta.

11.6. Esta prohibido, bajo pena de exclusion:

- a) Bloguear intencionadamente el paso a otros
participantes o impedir el adelantamiento. La norma
fundamental es: Vehiculo alcanzado, vehiculo
adelantado.

- b) Transportar los vehiculos.

11.7. Es obligatorio, bajo pena de exclusion, el uso del
casco en todos los tramos cronometrados y el de
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cinturones de seguridad durante todo el transcurso de la
prueba.

11.8. Carburante. El tipo de combustible utilizado debera
ser el de venta comin en el mercado. No podra utilizarse
aditivos especiales para incrementar la potencia de los
motores.

11.9. De la Largada: Los competidores deberan respetar
las indicaciones del Director de Prueba y de los
Comisarios de Prueba respecto de su orden de largada.
El ordenamiento de las motos y los autos en la posicion
largada sera en orden correlativo al entregado para tal
efecto. La distancia minima entre el vehiculo que esté en
la posicién de largada y el siguiente debe ser de 30 mts.
Como minimo.

11.10. De la Llegada: Los competidores deberan tomar
las medidas pertinentes en las zonas de control a fin de
evitar accidentes que puedan comprometer al los jueces
de la prueba y al publico presente. El no hacerlo de esta
forma, seré penalizado pudiendo llegar hasta la exclusion
si el corredor pone en riesgo a los comisarios o al publico
presente.

ART. 12.- ASISTENCIAS

12.1 La ayuda de asistencias exteriores durante el
desarrollo de las Etapas Especiales, s6lo esta autorizada
en los lugares sefialados y previstos por la Organizacion.
No obstante, estard autorizada en los sectores de enlace
y neutralizaciones.

12.2. Por razones de seguridad y para el mejor
funcionamiento de las Zonas de Asistencia, sélo se
permitird la entrada en las mismas a los vehiculos de
asistencia debidamente inscritos e identificados. La
manipulacion o falsificacion de esta identificacion
supondra la exclusion del equipo al que pertenezcan
esos vehiculos de asistencia.

12.3. Las Zonas de Asistencia previstas por la
Organizacion estaran situadas a una distancia minima de
80 kilometros y maxima de 150 kilémetros entre si.

12.4. Cualquier vehiculo que reciba ayuda o
reabastecimiento, tanto por tierra como por aire, fuera de
las Zonas de Asistencia sera penalizado.

12.5. Se autorizan durante todo el recorrido las
reparaciones que pueda realizar un equipo con los
medios de abordo o por los medios transportados por
otro participante en carrera. Cualquier otra ayuda fuera
de las zonas autorizadas, queda prohibida y sera
penalizada hasta con la exclusion.

12.6. El seguimiento aéreo o terrestre de la prueba esta
prohibido, salvo autorizacion expresa de la Organizacion.

12.7. Sera obligatoria la instalacién o el porte de un

equipo de radio VHF o un teléfono satelital en cada uno
de los vehiculos inscritos en la prueba. Los pilotos de
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motos deberan portar un equipo VHF portatil o un
teléfono satelital en su indumentaria y no en la moto. La
organizacion entregara las frecuencias y teléfonos de
emergencia correspondiente. ElI uso de estas
frecuencias en forma indebida sera penalizado con la
exclusion de la prueba.

12.8. En caso de abandono, la recuperacion de los
vehiculos podra hacerse una vez liberado el acceso al
circuito. Los vehiculos de apoyo de los equipos podran
acceder al lugar del abandono por otra via, pudiendo
acceder al circuito una vez autorizados por la
organizacion. La recogida de las motos dejadas sobre
la pista (excepto los cuadriciclos) serd de
responsabilidad de la organizaciéon, en la medida en
que los procedimientos hayan sido respetados por el
piloto. Salvo opinién contraria del piloto, las motos
seran trasladadas a la localidad mas préxima.

12.9. En caso de que se realice reabastecimiento de
combustible sera obligatorio:

- Realizar la operacion con el motor detenido.

- Tener disponible para su uso inmediato un extintor
adecuado para liquidos inflamables.

- En caso de permanecer a bordo, piloto y copiloto
deberan tener los cinturones de seguridad
desabrochados.

- Mantener alejados a los fumadores.

Los Comisarios Técnicos o jefes de CP controlaran la
observancia de estas normas en los Puestos de
Asistencia.

ART. 13.- SEGURO

13.1. Los derechos de participacion comprenden una
prima de seguro contra terceros que entrega las
siguientes garantias:

- Pago de aquellas sumas que resulten civilmente
responsables los participantes por accidentes o
incendios causados por los automéviles o motocicletas
debidamente inscritos en la prueba y se hara efectivo
solamente durante el desarrollo de una Etapa Especial
Selectiva.

- El monto alcanzara hasta la cuantia indicada en la
respectiva pdliza, siendo de cargo del afectado el pago
de montos adicionales si los hubiera.

13.2. En caso de accidente el participante o su
representante debera comunicarlo por escrito al
Director de Prueba, con la mayor rapidez y en un plazo
méximo de 24 horas. En dicha declaraciéon se haran
constar las circunstancias del accidente, asi como los
nombres y direcciones de los testigos.

13.3. Este seguro cubre Unicamente los dafios
causados por los organizadores y los conductores
titulares que quedan amparados por la poliza de
seguros contratada por la Organizacion.

Quedan excluidos los dafios que puedan sufrir los
propios conductores o vehiculos participantes.

Eallvy de los Valles |

13.4. Independientemente de dicho seguro de
Responsabilidad Civil los participantes y conductores
quedan en libertad de contratar por su cuenta y a su
conveniencia los seguros individuales que estimen
oportunos.

13.5. Los vehiculos de asistencia, incluso ostentando
placas especificas facilitadas por la Organizacion, no
serdn considerados bajo ningdn concepto como
vehiculos participantes en la prueba. En consecuencia,
no estan cubiertos por la péliza de seguro contratada por
la Organizacion y quedan bajo la responsabilidad de sus
propietarios.

13.6. En caso de accidente, los participantes y
conductores implicados asumen toda la responsabilidad,
eximiendo a los organizadores de la prueba vy
renunciando a formular reclamacién alguna contra los
mismos.

13.7. El seguro tomara efecto a la salida de cada Etapa
Especial Selectiva del Campeonato de Chile de Rally
Cross Country 2010 y cesara al término de la misma o en
el momento de abandono o exclusién del competidor.

ART. 14. - PUBLICIDAD E IDENTIFICACION OFICIAL

14.1. Cada vehiculo participante debera reservar los
espacios para los autoadhesivos de los nimeros de
carrera con la publicidad obligatoria asi como para la
publicidad facultativa de los patrocinadores oficiales.

14.2. Los paneles oficiales situados en los laterales y el
techo tendréan las siguientes dimensiones:

- 4x4 Tradicional y camiones:

Ubicacion de la publicidad

2 placas de identificacion de 43cm x 21,5cm las que
deberan estar ubicadas en la parte delantera y trasera
del vehiculo (publicidad obligatoria).

3 ndmeros de carrera de 50cm x 52cm ubicados en las
puertas delanteras y techo (obligatoria). No podra haber
otra numeracién adicional a la oficial.

2 paneles de publicidad del organizador 50cm x 52cm
(opcional).

- Buggy Ubicacion de publicidad Para los vehiculos de
tipo “buggy” que no presenten las areas requeridas es
obligacion del competidor prever los soportes adecuados,
con el propésito de cumplir las reglas mencionadas. Esta
prohibida cualquier modificacion de los numeros o
adhesivos (recorte, etc.).

- Motos Ubicacion de publicidad

1 nimero de carrera de 20 x 20 cm en el soporte frontal
de la moto.

2 nimeros de carrera a ambos costados de la moto.

1 peto de tela de 40 x 30 cm sobre el traje del piloto.

14.3. Las publicidades propuestas por la Organizacion
seran publicadas mediante un anexo complementario a
este reglamento.

14.4. Los equipos deberan asegurar la buena colocacion
de las publicidades durante todo el transcurso de la
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prueba, bajo penalizaciones que pueden suponer
desde un 10% de los derechos de inscripcién en la
primera infraccion hasta el 100% en caso de
reincidencia. En el supuesto de que el disefio del
vehiculo impida la ubicacion de la publicidad obligatoria
como establecen los puntos anteriores, sera el
Comisario Deportivo, durante las verificaciones, quien
determine como situarla.

14.5. El hecho de renunciar a la publicidad facultativa
supondra un incremento automatico del 50% en los
derechos de inscripcion.

ART.15.- TARJETA DE CONTROL

15.1. La Tarjeta (carné) de Control es la tarjeta oficial
de control de la carrera, su pérdida conlleva una
penalizaciébn de 15 minutos, mas la penalizacion
correspondiente a cada uno de los CP no controlados,
segun el reporte escrito entregado por los CP.

15.2. A la salida de cada etapa los participantes
deberan retirar una Tarjeta (carné) de Control en el que
figuraran los tiempos impartidos y los maximos
autorizados para recorrer cada Sector de Enlace si
correspondiera y los CP de cada Etapa Especial
Selectiva. La Tarjeta (carné) de Control debera ser
entregado al comisario responsable de cada control
horario que anotara la hora de paso y lo devolvera al
equipo. En los CP solamente seré sellada.

15.3. El equipo es el Unico responsable de su Tarjeta
(carné) de Control, de su presentacion en los controles
y de la exactitud de las anotaciones hechas en él. Los
oficiales de cada CP son los Unicos autorizados a sellar
el paso en el Carné de Control.

15.4. Los equipos tienen la obligacion, bajo pena de
exclusiéon, de hacer controlar su paso por todos los
puntos indicados en la Tarjeta (carné) de Control.

15.5. Toda modificacion o rectificacion hecha sobre el
Carné de Control que no esté visada por un oficial
responsable podra entrafiar la exclusion.

15.6. La ausencia de un sello de control o la no -
presentacion de la Tarjeta (carné) de Control en un CP
entrafiara una penalizacién de 15 minutos.

15.7. Al término de una Etapa Especial Selectiva, el
equipo debera entregar su Tarjeta (carné) de Control
en el Control de Llegada.

15.8 Al término de cada Etapa Especial Selectiva le
sera entregado una nueva Tarjeta (carné) de Control y
el road book correspondiente a la siguiente etapa.

ART.16.- ZONAS DE CONTROL
16.1. Para el control de cada una de las Etapas
Especiales Selectivas, se dispondra de los puestos de

control que sean necesarios. Todos los controles
(Controles Horarios, Controles de Salida y Llegada,
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Controles de Paso) estaran indicados por medio de
paneles estandarizados. Los paneles estaran situados
siempre al lado derecho, en el sentido de la marcha.

16.2. Toda la Zona de Control (es decir, entre la pancarta
de aviso amarilla y la de final Beige) serd considerada
Parque Cerrado. El tiempo de detencion en esta zona no
debera exceder el necesario para las operaciones de
control.

16.3. Esta estrictamente prohibido entrar en una Zona de
Control en direccién diferente a la prevista por el
itinerario de la prueba, asi como volver a entrar en una
Zona de Control en la que ya se ha visado el Carné de
Control, bajo penalizacion de una hora. La reincidencia
entrafiara la exclusion.

16.4. La hora de paso por un Control Horario es de
exclusiva responsabilidad del equipo. La hora oficial
puede consultarse en la mesa de control.

16.5. Los controles estaran operativos desde 30 minutos
antes de la hora tedrica de paso del primer participante y
salvo decisién contraria del Director de Prueba, se
cerraran una hora después de la hora tedrica de paso del
ultimo participante.

16.7. En cualquier caso, los equipos deberan seguir las
instrucciones del Jefe del Control correspondiente, bajo
pena que podria llegar a la exclusiéon de su competidor.

16.8. No detenerse en un Control Horario o de Paso sera
penalizado con la Penalidad Maxima Etapa / Exclusion.

16.9. La hora maxima de cada Etapa Especial sera dada
a conocer en el Briefing correspondiente. Una vez
alcanzada esta hora maxima, los equipos deben terminar
de correr y trasladarse al Parque Cerrado
inmediatamente.

16.10. Abandonos.

Los CP estaran en comunicacion permanente con la
Direccion de la Prueba, para informar inmediatamente de
cualquier incidencia, como, por ejemplo, el abandono de
un equipo. Para tal fin:

a) A cada equipo le sera facilitado un documento
destinado a indicar sus datos, los motivos de su
abandono, su situacién y si precisa ayuda exterior o
puede regresar por sus propios medios.

b) Este documento deberd ser obligatoriamente
entregado a otro participante para que llegue con la
méaxima urgencia a poder de la Organizacion en el primer
CP que pase, lo que ayudara a las posibles tareas de
rescate, tanto suyas como del resto de participantes.

c) Las asistencias de los equipos no podran auxiliar a los
vehiculos detenidos en el recorrido hasta la apertura
oficial del circuito. El incumplimiento de esta norma podra
llegar a la exclusion de la prueba del equipo asistido.

d) En forma eventual, siempre y cuando fuera necesario
el Equipo de Rescate podra auxiliar a algun participante
dentro de una Etapa Especial Selectiva. El Jefe de
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equipo autorizara la permanencia del afectado en la
prueba o dispondrd su evacuacion al Parque de
Trabajo.

ART.17.- CONTROLES HORARIOS

17.1. Los Controles Horarios inscribirén la hora exacta
(hora, minuto y segundo) en que uno de los miembros
del equipo presenta La Tarjeta de Control.

17.2. Esta prohibido detenerse o avanzar a marcha
excesivamente lenta entre la pancarta de entrada y la
mesa de control.

17.3. Cuando un Control Horario da inicio a un enlace
neutralizado la sefializaciébn se dispondra de la
siguiente manera:

-Pancarta amarilla con reloj: Principio de Zona (Control
Horario a 100 m)

-Pancarta roja con reloj: Stop. Control Horario

-Panel beige con tres franjas negras: Fin de zona

17.4. Cuando un Control Horario incluye una
neutralizacién o da término a un enlace y esta seguido
por la salida o reanudacion de una Especial Selectiva
(Tramo Cronometrado), estara comprendido como una
sola zona de control, cuyas pancartas estaran
dispuestas de la siguiente forma:

- Pancarta amarilla con reloj: Principio de Zona (Control
Horario a 100 m)

- Pancarta roja con reloj (a 100 m): Stop. Control
Horario

- Pancarta roja con bandera (de 50 a 200 m): Salida
Etapa Especial

- Panel beige con tres franjas negras (a 100 m): Fin de
zona

ART.18 CONTROLES DE PASO

18.1. Con objeto de verificar que los pilotos realizan el
itinerario marcado en el libro de ruta (Road Book), se
situaran controles de paso a lo largo del recorrido. Su
emplazamiento y numeracion podrdn o0 no estar
indicados en el Libro de Ruta.

18.2 Los Controles de Paso seran de dos tipos:

- Controles de Paso repartidos por el recorrido.

- Controles de Paso por carreteras asfaltadas abiertas
al trafico publico.

En todos los cruces con una carretera abierta al trafico
publico, seran instalados controles de interseccion,
siendo algunos de ellos controles de paso comunicados
con la Direccion de Prueba y sefializados con paneles
Estandarizados FIA, de la siguiente manera:

Control de Interseccion:

-Panel amarillo STOP: stop a 200 metros

-Panel rojo STOP: Stop

-Panel beige con tres franjas negras: fin de zona.

El Jefe del Control con ayuda de las fuerzas de orden
publico (si fuera necesario), dard la sefial de
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reemprender la marcha. Cualquier infraccion a lo
establecido en estos controles entrafiara la exclusion.

Control de Paso:

-Panel amarillo con sello; Stop a 100 metros
-Panel rojo con sello: Stop

-Panel beige con tres franjas negras: fin de zona

18.3. Los Controles de Paso estaran situados en una
coordenada GPS, de no haberse constituido al momento
de paso de los competidores, este sera validado como tal
después de comparar el track de cada competidor con el
track ideal de carrera.

18.4. La hora de cierre de los controles de paso se fijara
teniendo en cuenta la distancia recorrida, la media
horaria calculada para el sector y la hora tedrica de paso
del Gltimo participante a la que se sumara una hora.

ART. 19.- ETAPAS ESPECIALES

19.1. Las Etapas Especiales Selectivas son pruebas de
velocidad a tiempo real con un Tiempo Maximo
Autorizado para su realizaciéon. Los competidores que lo
excedan recibirdn una penalizacion maxima de 1 hora
sobre el Ultimo tiempo controlado, ademas de las
penalizaciones propias de la etapa.

19.3. Es obligatorio el uso del casco y del cintur6n de
seguridad. El incumplimiento de ésta norma entrafiara la
exclusion.

19.4. Esta terminantemente prohibido circular en sentido
contrario al indicado por el Libro de Ruta. El
incumplimiento entrafiara penalizaciones que pueden
llegar hasta la exclusion.

19.5. El Control Stop al final de la Etapa Especial
Selectiva sera, ademas, control horario de salida del
tramo de enlace siguiente. Salvo que la organizacion
libere los vehiculos.

19.6. A la salida de las Etapas Especiales Selectivas una
vez que el vehiculo, con su equipo a bordo, se detenga
frente al Control de Salida, el controlador en funciones
inscribira en el Carné de Ruta la hora real de salida (hora
y minuto). Seguidamente le anunciara los 30, 15, y 10
segundos para la salida y los dltimos 5 uno a uno.
Finalizada la cuenta atras, el Juez de Salida daré la sefial
de salida correspondiente, en cuyo momento el vehiculo
debera partir sin dilacion. Permanecer en la linea de
salida mas de 20 segundos después de la sefial de
salida, sera penalizado con 2 minutos. En caso de
imposibilidad del participante para salir por sus propios
medios de la Zona de Control, este deberé ser retirado a
un costado de la ruta para dar continuidad a la carrera.

19.7. Una falsa salida o una salida efectuada antes de
que el Juez de Largada dé la sefial de salida, sera
penalizada con 1 minuto, pudiendo incrementarse de
acuerdo con el informe de Largada. Esta penalizacién no
excluye otras sanciones mas graves que podrian ser

11
VALLENAR 2010




infligidas por la Direccion de la Prueba, particularmente
en caso de reincidencia.

19.8. La llegada al final de una Etapa Especial sera
controlada y las pancartas estaran dispuestas de la
siguiente forma:

- Panel amarillo con bandera a cuadros: Principio zona
(meta a 100 m)

- Panel rojo con reloj (a 100 m): Control de Tiempo
(llegada controlada y Control Horario)

- Paneles rojos con Bandera a Cuadros y STOP (de
100 a 300 m): Stop (Detencién Obligatoria y entrega de
Carné de Control)

- Panel beige con tres barras negras (a 100 m): fin de
Zona

19.9. El cronometraje (en horas, minutos y segundos)
se efectuard en la linea de llegada marcada con la
pancarta roja con Reloj

19.10. Esta prohibido detenerse, bajo pena de
exclusion, entre la pancarta amarilla de aviso de meta y
la pancarta STOP.

19.11. Si el participante no para en la pancarta STOP
para recibir su tiempo, se le aplicara una penalizacion
de 1 hora.

19.12. A partir de la hora anotada en el Control de Stop
de la Etapa Especial Selectiva, los participantes
dispondran de una hora y media para presentarse en el
Control Horario de entrada en el Parque Cerrado. En
este control no penaliza el adelanto y puede ser
liberado por el Comisario Deportivo.

19.13. Interrupcion de una Etapa Especial.

Cuando el desarrollo de una Etapa Especial se detenga
definitivamente, por el motivo que sea, antes del paso
del dltimo equipo, podra obtenerse una clasificacion del
Sector aplicando a todos los equipos afectados el peor
tiempo realizado antes de la detencion de la carrera.
Esta clasificacion podra establecerse incluso si tan sélo
un equipo ha podido efectuar el recorrido en
condiciones normales (en este caso, a todos los
participantes se les aplicaria el tiempo realizado por
dicho equipo).

ART. 20.- NEUTRALIZACIONES

20.1. En caso de producirse intervalos importantes
entre los participantes como consecuencia de retrasos
0 abandonos, la Organizacion podrd imponer paradas
para permitir, de una parte un retorno al tiempo teérico
y por otra, el reagrupamiento de los equipos restantes
en carrera. El tiempo de parada sera logicamente
diferente para cada equipo.

20.2. A la llegada a los reagrupamientos, los equipos
entregaran al controlador su Carné de Ruta, recibiendo
las instrucciones relativas a su nueva hora de salida.
Inmediatamente después deberan conducir su vehiculo
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al Parque Cerrado o de Trabajo, segun corresponda. El
orden de salida sera el mismo que el de llegada.

20.3. La Direccion de Carrera a propuesta de los
Comisarios Deportivos, podra, por razones de seguridad,
decidir la detencion de una Etapa antes de su
finalizacién. En ese caso, deberd instalarse un Control
Horario para hacer las veces de fin de Etapa. Los
tiempos recogidos servirAn para establecer la
clasificacion de la Etapa.

20.4. Una etapa detenida podra o no proseguirse,
neutralizarse, seguir en convoy o quedar o no en régimen
de Parque Cerrado, de acuerdo con la decision del
Director de Prueba.

20.5. La neutralizacion de una etapa o de un tramo
supone la anulacién de los tiempos logrados en la parte
neutralizada, como asi también de todas las
penalizaciones aplicadas.

ART. 21.- PARQUES CERRADOS

21.1. Parque Cerrado es una zona vigilada en la cual no
se permiten reparaciones ni cualquier otro tipo de
intervencién en los vehiculos, excepto las permitidas
expresamente en el presente reglamento. Esto no se
aplicara al Parque Cerrado constituido en el bivouac.

Los vehiculos quedaran en régimen de Parque Cerrado:

- Lugar o zona de las verificaciones técnicas.

- Zona de estacionamiento circuito cerrado del Prélogo.

- Una vez finalizada la carrera y hasta una hora después
de la publicacién de los resultados.

- Desde su entrada en una Zona de Control hasta su
salida.

- En la zona de reagrupamiento, en caso de producirse
una detencion de la carrera.

21.2. Toda infraccién al régimen del Parque Cerrado
entrafiara la exclusion del equipo.

21.3. A la salida de un Parque Cerrado o en el comienzo
de una Etapa, si los Comisarios Técnicos constatan que
un vehiculo parece estar en un estado incompatible con
su utilizacion normal en carretera, deberan informar
inmediatamente al Director de Prueba que podra indicar
su reparacion. En este caso, los minutos concedidos
para efectuar las reparaciones necesarias seran
considerados como retraso en el Sector de Enlace. Con
el fin de que el equipo no intente recuperar su retraso
después de la reparacion, le serd asignada una nueva
hora de salida.

21.4. Como excepcion a las normas de Parque Cerrado y
bajo control de un Comisario competente, esta permitido
a los equipos:

- Cambiar con los medios de a bordo, un neuméatico
pinchado o deteriorado.

- Instalar un nuevo parabrisas con ayuda exterior.

Estas intervenciones deberdan estar totalmente
terminadas antes de la hora de salida. En caso contrario,
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Sobrepasar los limites fijados entrafiara la penalizacion
de un minuto por minuto de retraso.

21.5. Cuando un piloto no pueda presentar su vehiculo
con el motor en marcha a la salida de las Etapas
Especiales sera penalizado con 30 minutos.

21.6 En el Parque Cerrado constituido en el bivouac,
los equipos deberan concentrar sus elementos técnicos
para el mantenimiento de los vehiculos. Sélo podran
salir de este los vehiculos que necesiten una
reparacion mayor, previa autorizacion de los
Comisarios Técnicos,

21.7 La organizacion designard un area especifica a
cada equipo participante para la instalacion de sus
elementos de trabajo, vehiculos de apoyo y publicidad.
Sera obligatoria la instalacion de un cubrepiso bajo los
vehiculos, a fin de evitar derrames de aceites u otros
contaminantes.

ART. 22.- VERIFICACIONES ADMIN. Y TECNICAS

22.1. Todos los equipos participantes deben
presentarse completos, con sus componentes y
vehiculo a las verificaciones previstas en el cronograma
de la prueba o a la hora en que sean convocados.

22.2. La salida serd denegada a los equipos que se
presenten a las verificaciones fuera de los plazos
previstos, salvo en caso de fuerza mayor informados a
tiempo y aceptado por los Comisarios Deportivos.

22.3. En las verificaciones administrativas se
controlaran los documentos mencionados en el
Reglamento Particular de la prueba:

-Licencia de conducir

-Licencia de Piloto

-Permisos de conducir (segun corresponda).
-Autorizaciones diversas, seguros, etc.

-Derechos de Participacion

22.4. SOlo los equipos que hayan pasado las
verificaciones administrativas podran presentarse con
su vehiculo, con placas y numeros puestos, a las
verificaciones técnicas, que seran de tipo general:

- Marca y modelo del vehiculo

- Conformidad aparente con el grupo en el que se ha
inscrito.

- Conformidad de los elementos de seguridad.

- Conformidad del vehiculo con el Reglamento de
Transito.

22.5. El hecho de presentar un vehiculo a las
verificaciones técnicas o a un control técnico supone la
aceptacion implicita de las normativas. En caso de ser
rechazado por inconformidad con el reglamento, al
equipo se le otorgara un tiempo determinado por el
Director de la Prueba para poder hacer las
reparaciones o modificaciones, si después de este
tiempo el vehiculo continta sin cumplir la
reglamentacion solicitada, el equipo sera excluido. La
exclusion entrafia la pérdida de los derechos de
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inscripcion. No obstante podra integrarse a la Categoria
Promocional.

22.6. En las verificaciones efectuadas antes de la salida
de cada Etapa Especial, se revisara:

- La identificaciéon del equipo. Cada miembro debera
estar provisto de 2 fotografias en formato 4x4 cm.

- La identificacion del vehiculo (marcas o sellos), en
chasis y bloque motor.

Es responsabilidad del equipo cuidar el mantenimiento
de estas identificaciones hasta el final de la prueba; su
ausencia entrafiara la exclusion.

22.7. La salida sera denegada a todo vehiculo no
conforme.

22.8. Una vez finalizada la verificacion técnica, los
participantes tienen 20 minutos para llevar sus vehiculos
al Parque Cerrado, salvo por expresa instruccion del
Comisario Técnico.

22.9. El participante es responsable, en todo momento,
de la conformidad técnica de su vehiculo.

Eventualmente los  comisarios podran  realizar
Verificaciones Itinerantes en cualquier momento de la
prueba, afectando tanto al estado general del vehiculo,
marcajes y equipamiento de seguridad como a los
propios participantes y su equipamiento. El equipo que
se niegue a realizar cualquiera de estas verificaciones
sera sancionado con la exclusion de la prueba.

22.10. La pérdida accidental de una marca de
identificacion deberd ser comunicada por escrito a los
Comisarios Técnicos. Todo fraude constatado y, sobre
todo, el hecho de presentar como intactas marcas de
identificacién retocadas, entrafiar4d la exclusion del
equipo, asi como la de cualquier otro participante o
equipo que hubiera ayudado o facilitado la ejecucion de
la infraccion.

22.11. Una verificacion completa y detallada, incluyendo
el desmontaje del vehiculo, podra ser llevada a cabo en
los vehiculos situados en los primeros lugares de la
clasificacién general, en los primeros de cada grupo y
categoria, o en cualquier otro vehiculo, a criterio
exclusivo del Colegio de Comisarios Deportivos,
actuando tanto de oficio, como a consecuencia de una
reclamacion, o a peticion del Director de la Prueba. La
negativa a aceptar esta verificacion final entrafiara la
exclusion.

ART. 23.- RECLAMACIONES Y APELACIONES

23.1. Toda reclamacion deberd ser presentada por
escrito y remitida al Director de la Prueba acompafada
de la caucion correspondiente. La caucion minima se fija
en $ 55.000.- (cincuenta y cinco mil pesos), o US$ 100.-
(cien dolares).

23.2. Si la reclamacion exigiera el desmontaje y montaje
de diferentes partes del vehiculo, el reclamante debera
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efectuar un depdsito suplementario de garantia en
prevencién de los gastos generados por este trabajo. El
importe de este depdsito sera fijado por la Direccion de
la prueba, considerando la intervencién que deba
hacerse al vehiculo.

23.3. Si la reclamacion es injustificada, los gastos
ocasionados por los trabajos y por el transporte del
vehiculo seran a cargo del reclamante; si es justificada
seran a cargo del reclamado.

23.4. Si la reclamacion es injustificada y los gastos
ocasionados por la reclamacion  (verificacion,
transporte, etc.) son superiores al depésito de garantia
efectuado, la diferencia sera a cargo del reclamante; si
dichos gastos son inferiores, la diferencia le sera
devuelta.

23.5. En cualquier caso, los concursantes tienen
derecho de apelacion sobre las decisiones
pronunciadas, de conformidad con lo establecido en el
Capitulo XIII del Cédigo deportivo Internacional.

23.6. Las reclamaciones podran ser presentadas hasta
6 hrs. después de finalizada la prueba.

23.7. Las apelaciones podran hacerse hasta 24 hrs.
después de comunicada la resolucién del Jurado.

ART. 24.- CLASIFICACIONES

24.1. El cronometraje estara bajo la responsabilidad del
Director de Prueba.

24.2. Las mediciones serdn expresadas en horas,
minutos y segundos.

24.3. La clasificacion final sera establecida por la suma
de los tiempos realizados en las Etapas Especiales,
mas las penalizaciones cometidas en el transcurso de
toda la competicion, expresadas en tiempo. Aquél que
obtenga el total menor, sera proclamado vencedor de la
clasificacion general, el siguiente sera segundo y asi
sucesivamente. Las clasificaciones para cada grupo
seran establecidas de la misma forma.

24.4. En caso de empate, este se dirimira a favor del
piloto que haya realizado el mejor tiempo en la primera
Etapa Especial disputada. Esta regla para los
desempates puede ser aplicada en cualquier momento
de la prueba.

ART. 25.- PUNTUACION

25.1. En cada evento, se estableceran las siguientes
clasificaciones:

« Una general para pilotos (T1).

« Una general para navegantes (T1).

« Una general para pilotos (motos).

« Una general para pilotos (quads).

« Una para cada Grupo (T1, Motos, Promocional).
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25.2 En cada evento, un nimero de puntos sera
otorgado a los pilotos de acuerdo a sus posiciones en la
clasificacion general y en la Clasificacion por Grupo.

25.3 En cada evento, un numero de puntos sera
otorgado a los copilotos de acuerdo a sus posiciones en
la clasificacion general y en la clasificacion por Grupo. El
segundo piloto nombrado en el formulario de inscripcion
es considerado como el navegante o copiloto.

Ningin punto ganado en la Copa de Pilotos podra ser
transferido a la Copa de Navegantes ni viceversa.

25.4 En cada Evento, un numero de puntos sera
otorgado a los Equipos de acuerdo a sus posiciones en
la clasificacién general y en la clasificacion por Grupo.
Para un Equipo, sélo la mejor posicién obtenida en la
clasificacion general y el lugar correspondiente en el
Grupo ser4 tomada en consideracién cuando se
determine el namero total de puntos a ser otorgados en
cada Evento.

25.5 Los resultados de todos los eventos que forman el
campeonato, seran tenidos en cuenta para la
clasificacion final. El ganador del Campeonato de Chile
de rally cross Country 2010 sera el piloto o navegante
que haya obtenido el mayor nimero de puntos.

25.6 Adjudicacion de puntos para pilotos y navegantes:

Clasificacion General T-1
1°: 10 puntos

2°: 8 puntos

30°: 6 puntos

4°: 5 puntos

59: 4 puntos

6°: 3 puntos

7°: 2 puntos

8°: 1 punto

Clasificacion por Clase (T1.)

1°: 5 puntos
2°: 3 puntos
3°: 1 punto

25.7 Clasificacion de motos y cuadrimotos

1% 25 puntos
2°. 22 puntos
30 20 puntos
4°: 18 puntos
59 16 puntos
6°. 15 puntos
7°. 14 puntos
8°: 13 puntos
9° 12 puntos
10°: 11 puntos
11°: 10 puntos
12°: 9 puntos
13° 8 puntos
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14°: 7 puntos
15° 6 puntos
16° 5 puntos
17°. 4 puntos
18° 3 puntos
19° 2 puntos
20 en adelante 1 punto.

Todas las motos y Quads reciben puntos en la general.
Para cada categoria independiente se utilizara la
misma tabla.

25.8 Bonificacion de puntos:

Todos los pilotos o equipos que se presenten a
competir en una fecha recibiran 1 punto adicional.

Los pilotos ganadores del Prélogo recibiran 1 punto.
De no haber Prélogo, se materializard una Meta
Volante o francesa para la entrega de esta bonificacion.

25.9 Empate

En caso de empate en tiempo, se considerard vencedor
al participante que haya obtenido el mejor tiempo en la
12 Etapa Especial disputada del campeonato.

ART. 26- PREMIOS Y TROFEOS
26.1. CLASIFICACION GENERAL

26.1.1 AUTOS Y CAMIONES
1° Dos Copas y medallas.
2° Dos Copas y medallas.
3° Dos Copas y medallas.

26.1.2 MOTOS

1° Copa y medalla.
2° Copa y medalla.
3° Copa y medalla.

26.2 CLASIFICACION POR GRUPOS

Se premiara con un Trofeo o Galvano recordatorio y
una medalla a los primeros lugares de cada grupo, de
acuerdo a lo establecido en el Articulo 4.2 del presente
reglamento. El resto de los participantes recibird una
medalla conmemorativa.

26.3. Todos los premios son acumulables.

26.4. Por disposicion del Ministerio de Hacienda, de
existir premios en dinero, estos se veran afectados por
el Impuesto a la renta de las personas fisicas, con las
retenciones que correspondan segun ley.

26.5 El lugar de la ceremonia de entrega de premios de
cada fecha serd informado por la direccion de la
prueba.

26.6 Los Premios y Trofeos seran entregados
exclusivamente a los titulares de los mismos.

ART. 27.- PENALIZACIONES

- ; \"_
Eallvy de los Valles |

27.1. Las infracciones al Reglamento Particular del
Campeonato seran penalizadas de acuerdo al siguiente
resumen, ademas de las penalizaciones sefialadas en
cada articulo en forma individual.

RESUMEN DE PENALIZACIONES

ART. MOTIVO
SANCION

2.2 Ausencia del Briefing
Multa del 10% de los derechos de participacion
15 minutos.

2.4 No presentacion a verificaciones
No autorizacién a tomar la salida

2.9 Pérdida de la Tarjeta o Carné de Control
15 minutos.

2.10 Asistencia no autorizada
Penalidad fija etapa / Exclusion.

2.12 No pasar por un CP
3 horas

2.13 No pasar por un CH
3 horas

4.1 Vehiculo no correspondiente a las caracteristicas de
inscripcion.
Exclusion / a criterio de los Comisarios Deportivos

5.4 Abandono de un miembro del equipo o admision de
un tercero a bordo.
Exclusion

5.5 Maniobra desleal, incorrecta o fraudulenta del
participante o su equipo.

A criterio de los Comisarios Deportivos / Exclusion.

8.2 Ausencia o mala colocacion de un numero
identificatorio o publicidad organizacion.

Multa del 10% de los derechos de inscripcion

15 minutos

8.2 Ausencia o mala colocacion de mas de un nimero
identificatorio o publicidad organizacion. Multa del 20%
de los derechos de inscripcion

30 minutos.

8.3 Falta de los nombres de los miembros del equipo o
de la bandera de nacionalidad en los laterales del
vehiculo

Multa del 10% de los derechos de inscripcion

20 minutos

8.4 Ausencia de la tarjeta de identificacion:

12 infraccion: Multa del 10% de derechos inscripcion
30 minutos

22 infraccién:

Exclusion
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9.3 Retraso en la salida del prélogo:
Por cada minuto de retraso: 1 minuto
Mas de 15 minutos: Exclusién inmediata de la etapa

9.4 No presentarse con equipo completo a Largada
Promocional

Multa del 10% de los derechos de inscripcion

20 minutos

9.5 Retraso en la largada Etapa Especial Selectiva:
Por cada minuto de retraso: 1 minuto
Mas de 30 minutos: Exclusion.

10.2 No seguir el Libro de Ruta (Road-Book):
2 minutos por Km. o fraccion de Km.
A criterio de los Comisarios Deportivos

10.5 Circular fuera del Corredor autorizado.
2 minutos por Km. o fraccion de Km.
A criterio de los Comisarios Deportivos

10.9 Manipular los GPS sin autorizacién
Aplicacién de tiempos y penalizaciones de tramos
faltantes.

10.9 No entregar el GPS al término de una EE
Exclusion / a criterio de comisarios deportivos

10.11 Evitar puntos de GPS por mas de 200 mts.
15 minutos

11.4. Las velocidades excedidas seran penalizadas
como sigue:

- Entre 1y 15 kmh:

3 minutos (X numero de puntos indicados).

- Entre 16 y 40 kmh:

10 minutos (x numero de puntos indicados).

- Sobre 40 kmh:

1° punto indicado: 30’

2° punto indicado: 1 hora.

3° punto indicado: Hasta la exclusién a criterio de los
comisarios de la prueba.

11.6 Bloquear intencionadamente el paso o impedir
adelantamientos

12 infraccion:

ler Km. Recorrido en infraccién: 5’

2do Km. recorrido en infraccién: 1 hora

22 infraccion: Exclusién

11.8 Uso de aditivos especiales para incrementar la
potencia de los motores
1 hora

11.9 De la Largada
Acercarse a menos de 20 mts. al punto de largada
10 minutos

11.9 De la Llegada
Comprometer la seguridad de la llegada
Exclusion

- ; \"_
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12.1 Asistencia sin autorizacién en el transcurso de una
etapa
Penalidad fija etapa / Exclusion.

12.2 Manipulacion o falsificacion de identificacién de los
vehiculos de apoyo
Exclusion

12.4 Recibir ayuda o reabastecimiento fuera de la ZA
Penalidad fija etapa / Exclusion.

12.7 No portar equipo radio VHF o Tel. Satelital o Spot.
No autorizacién a tomar la salida

14.4 Ausencia o deterioro de publicidad obligatoria:
12 infraccién: 10 % de los derechos
22 infraccion: 100% de los derechos

14.5 Renuncia a la publicidad facultativa
50% de los derechos de participacion

15.5 Modificacién no autorizada de la Tarjeta de Control
Exclusion / a criterio de los Comisarios Deportivos.

15.6 Ausencia visado de algin CP 6 CH en la Tarjeta de
Control
15 minutos.

15.6 No pasar por un CP
3 horas

15.7 Perdida de la Tarjeta de control
15 minutos mas penalizaciones controladas

16.3 Llegar a una Zona de Control en sentido contrario:
12 infraccion: 10 minutos

22 infraccioén: 1 hora

32 infraccion: Penalidad Maxima Etapa / Exclusién

16.3 Volver a pasar por una Zona de Control:

12 infraccién: 10 minutos

22 infraccién: 1 hora

32 infraccion: Penalidad Maxima Etapa / Exclusién

16.7 No respetar las instrucciones del Jefe del CP.
Exclusion / a criterio de los Comisarios Deportivos

16.8 No detenerse en un CP
Penalidad M&xima Etapa / Exclusion

16.10 No informar en caso de abandono
Multa del 20% de los derechos de inscripcion

17.3 No detenerse en el STOP del CH
Penalidad Maxima Etapa / Exclusion

17.5 Por cada minuto de retraso en Control Horario
1 minuto

17.5 Por cada minuto de adelanto en Control Horario
2 minutos
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19.3 No usar casco y/o cinturén de seguridad
Exclusion

19.4 Circular en sentido contrario al del recorrido del
Libro de Ruta (Road Book)

12 infraccion: 10 minutos

22 infraccion: 1 hora

32 infraccion: Penalidad Maxima Etapa / Exclusion

19.6 Presentarse fuera de hora a la salida de una EE
1 minuto x minuto de atraso hasta 30’
Pasado 30’ no se autoriza la largada.

19.6 Permanecer durante mas de 20" sobre la linea de
salida después de la sefial de salida
2 minutos

19.7 Falsa salida antes de la sefial del controlador:
12 infraccion: 1 minuto
22 infraccion: 30 minutos

19.10 Parar entre panel amarillo y panel stop
Penalidad Méaxima Etapa / Exclusion

19.11 No detenerse en el STOP del control de llegada
1 hora

20.5 No respetar neutralizaciéon de un tramo o una
etapa
A criterio de los comisarios deportivos

22.8 Presentar un vehiculo que no esté conforme con
los reglamentos
No autorizacion a tomar la salida

22.11 Ayuda a otro equipo en cualquier tipo de fraude
Exclusion.

27.2. Cualquier infraccion al reglamento no tipificada en
la anterior lista podra ser penalizada a criterio del
Jurado de la Prueba y en funcién de su gravedad.

ART. 28.- ORGANIGRAMA

28.1. COMITE DE ORGANIZACION

Director de Prueba: Marcelo Araya S.

Comisario Deportivo Autos: Jacqueline Fuentes O.
Comisario Deportivo Motos: Dario Guzman S.
Comisario Deportivo Rutas: Christian Guzméan V.
Comisario Deportivo (R): José Zaro C.

Comisario Medio Ambiente: Rodrigo Marquez de la P.
RR. Participantes: a designar

Jefe Equipo Rescate: Oliver Jiménez V.

28.2. OFICIALES DE PRUEBA

Juez de Largada: A designar por fecha
Control Rutas: Christian Guzman

Jefe de Seguridad: Oliver Jiménez

Jefe Equipo Médico: A designar por fecha
Jefe Comunicaciones: A designar por fecha

- = h
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* El reemplazo de alguno de los oficiales de la prueba
sera comunicado en el Tabldn Oficial.

ART.29.- HORARIOS / CRONOGRAMA

Los horarios de actividades y el cronograma de cada
fecha del Campeonato de Chile de Rally Cross Country
2010 seran publicados  en el sitio  web
www.bajaatacama.cl 'y comunicados por correo
electrénico a cada participante.

Todas las naotificaciones seran publicadas en el Tablon
correspondiente.

ART.30.- CONSIDERACIONES ESPECIALES

Ante cualquier duda sobre la interpretacion del presente
Reglamento, sera de aplicacién lo establecido en el
Reglamento Estandar FIA para Rallies Cross Country y
Trofeos de Baja. Para las categorias de motos y
cuadriciclos, sera de aplicacion el respectivo Reglamento
de la FIM.

La aplicacion de la reglamentacion FIA, ha sido
considerada como el referente mas valido para este tipo
de pruebas, sin embargo la observacion estricta de estos
reglamentos no serd necesaria en lo referido a las
marcas homologadas en ellos, pudiendo ocuparse en los
vehiculos los elementos de seguridad indicados. La
procedencia o fabricacion de estos podra ser libre,
siempre y cuando se cumplan las indicaciones de
referencia y el objetivo fundamental que es preservar la
seguridad de los competidores. Para lo cual se debera
presentar la certificacibn correspondiente. Seran
aceptados los vehiculos homologados por la CBA.

Las modificaciones al presente Reglamento Particular
serdn comunicadas en forma directa a los participantes e
incluidas como anexos del original.
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ANEXOS
1.- ELEMENTOS DE SEGURIDAD

1. EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD Los vehiculos
deberan estar estrictamente de acuerdo con las reglas
del Articulo 283 (Equipamiento de Seguridad para
Autos Cross Country) del Anexo J del Cédigo Deportivo
Internacional de la FIA.

En el caso de los participantes de las categorias
Promocional de autos y motos, deben cumplir las
normativas seguridad de la Fadech o la FMC.

1.1 Las tripulaciones deben llevar a bordo el
equipamiento médico y de supervivencia descrito a
continuacion:

A - Equipamiento Médico: Cada vehiculo debe llevar un
pequefio botiquin médico de primeros auxilios que
incluya:

Libro de primeros auxilios, que contenga informacion
de vendajes, fracturas, hemorragias, deficiencia de
signos vitales.

« Un colirio (nafazolina cloridrato o equivalente)

« Un analgésico (aspirina o equivalente)

« Dos antidiarreicos (Imecol o equivalente)

 Un antibiético (oracilina o equivalente)

*Apositos estériles grandes y medianos. Gasas
estériles grandes, medianas y chicas. Un rollo de tela
adhesiva, de papel o antialérgica. Una caja de parches
curitas, algodon.

» Vendas de gasa y elasticas.

« Un desinfectante de la piel (Bialcol, Povidona yodada
0 equivalente)

« Una crema de proteccion solar para labios y piel

* Tijeras

* Cuchillo Afilado o bisturi

« Baja lenguas (inmovilizadores).

« Agujas finas.

« Suero fisiolégico o Reconstituyente salino

» Guantes de latex o de procedimiento.

* Cuello cervical.

« Vitamina C para mascar

« Bolsas plasticas o de papel (para elimina desechos).

B - Equipamiento de Supervivencia Cada vehiculo debe
llevar (obligatorio)

« Un bidén de agua de 2 It o camel bag por piloto como
minimo

« Un cable de remolque de 10 m (Autos)

« Una linterna o lampara de bolsillo

« Un espejo (para hacer sefales)

« Una brajula

« Un mapa general

« Un paquete de fésforos o un encendedor

 Tres bengalas de emergencia.

A cualquier tripulacién que no presente la totalidad de
este equipo de supervivencia en la largada de una
etapa, se le prohibird la largada hasta que esta
situacion sea rectificada y puede incurrir en una
penalidad que puede llegar a la exclusion, aplicada por
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el Panel de Comisarios Deportivos del Evento en el caso
de una segunda infraccién. El equipamiento de seguridad
y supervivencia debe estar facilmente accesible para que
pueda ser eventualmente controlarlo en la largada de
cada etapa, mientras los competidores permanecen
sentados en el vehiculo.

En el caso de las motos, este equipamiento puede ser
reducido.

1.2 Sistema de comunicaciones

Cada vehiculo y piloto de moto, deberan tener un
sistema de comunicaciones VHF, teléfono satelital o Spot
para uso en caso de emergencia. Cualquier uso del
sistema sin una razén de urgencia resultard en la
exclusion del evento y el competidor debera afrontar la
responsabilidad financiera en el caso de una intervencion
por parte de la organizacion. Las frecuencias de
emergencia seran entregadas por la organizacion.

2.- IDENTIFICACION DE LA TRIPULACION

1. Fotografias.

Cada participante debera hacer llegar a la organizacion
del Campeonato de Chile de Rally Cross Country las
siguientes fotos en formato digital:

1 foto tamafio carné:
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1 foto moto ¥ de frente.

2. IDENTIFICACION EN EL VEHICULO

En ambos costados del vehiculo y del carenado de las
motos participantes, debe ir el nombre de la tripulacion
escrito como sigue y acompafiado de la bandera de su
respectiva nacionalidad:

Fuente tipografica: ARIAL (Bold)

Tamafio letras: 60

PEDRO VILLANUEVA A2+ [m

ROBERTO RODRIGUEZ 04+ [}

En los autos debera ir en la parte superior el nombre
del tripulante a que corresponde la puerta identificada.

Los vehiculos deberan estar estrictamente de acuerdo
con las reglas del Articulo.

e
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3.- SIMBOLOGIA

S5IMBOLOS
! ATENCION " PELIGRO
" PELIGRO EXTREMO C RUMBO
RP RUTA PRINCIPAL @ PUESTO DE CONTROL
TDSRP RETORNO RUTA PRINCIPAL DEF PISO ROTO
N RUTA POCO VISIBLE QT DEJAR
EMP PIEDRAS HP CAMPO TRAVIESA
PAV PAVIMENTO E3 ANGOSTO
S SINUOSO / ZONA CURVAS AV FISO ONDULADO
VeV SALTO T VADO
-~ BACHE Vv ZANIA
N BAJADA " SUBIDA
.i*l-,.. ESCALONES EN BAJADA = CONSTRUCCION
,(I_'| ESCALONES EN SUBIDA O ROCA (S)
'? LETRERO P// RUTAS PARALELAS
PISO INCLINADO TN CIEGO / CUMBRE
‘T— POSTE (v79) POLICIA
@ ARBOL Fﬁ POZO | ESTANGUE
E 3 SEMAFORO @ INICIO ZONA ASISTEN
_—-::/\ PUENTE @ FIN ZONA ASISTEN
IE ARBUSTO il VIA FERREA

AG : A IZQUIERDA
AD : A DERECHA

-

Falli de los Vialles |
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CAMPEONATO DE CHILE DE RALLY CROSS COUNTRY 2010

CALENDARIO 2010

01 al 04 de abril La Serena - lllapel “Rally de los Valles” 300 kms
20 al 23 de Mayo Copiap6 “Baja 1000” 1.000 kms
14 al 18 de julio Antofagasta —Copiap6 “Rally de la Mineria” 1.300 kms
03 al 05 de septiembre Vallenar “Rally de Huasco” 500 kms
07 al 11 de octubre Bahia Inglesa "Baja Atacama" 1.000 kms

DESCRIPCION DE LAS FECHAS

“Rally de los Valles”
Se realizara entre el 01 y el 04 de abril con un trazado de 300 kms que unira La Serena con lllapel, pasando
por los valles de Elqui, Limari y Choapa.

“Baja 1.000”
Se realizard entre los dias 20 y 23 de Mayo en Copiap6 con un trazado de 1.000 kms al estilo de las “bajas”
de concepcidon americana, es decir es una carrera de un solo dia con un trazado diurno y nocturno.

“Rally de la Mineria”
Se realizara entre los dias 14 al 18 de julio uniendo las Regiones de Antofagasta y Atacama sobre un
trazado de 1300 kms divididos en cuatro etapas especiales como un homenaje a los mineros de Chile.

“Rally de Huasco”
Se realizara entre los dias 03 al 05 de septiembre en Vallenar, con un trazado cercano a los 500 kms
combinando llanos, cordillera y costa del Valle de Huasco.

"Baja Atacama"
Es la fecha méas importante del Campeonato, de caracter internacional y se realizara entre los dias 07 al 11
de octubre en cuatro etapas que cubren alrededor de 1.000 kms teniendo como base Caldera.

CRONOGRAMA DE LAS FECHAS

12 FECHA “Rally de los Valles”

La Serena — lllapel 01 AL 04 DE ABRIL DE 2010

CRONOGRAMA
Lunes 01/03/10 09:00 Hrs. Apertura de inscripciones
Sabado 06/03/10 21:00 Hrs Lanzamiento oficial en La Serena
Lunes 22/03/10 18:00 Hrs Cierre de inscripciones
La Serena
Jueves 01/04/10 10:00 — 22:00 Hrs. Verific. Adm. y Téc. Carga GPS y entrega RB.
Viernes 02/04/10 09:00 Hrs. Apertura Parque Cerrado
09:00 — 12:00 Hrs. Verific. Adm. y Téc. Carga GPS y entrega RB.
12:00 Hrs. Briefing 1° EE
13:00 Hrs. Largada Promocional
13:30 Hrs. Largada 1° Etapa Especial
21:00 Hrs. Briefing 22 EE
Sabado 03/04/10 08:00 Hrs. Largada 22 EE
Illapel
Sébado 19:30 Hrs. Premiacion
Domingo 04/04/10 Libre para retorno a ciudad de origen

: e
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22 FECHA “Baja 1000”

Copiap6 20 AL 23 DE MAYO DE 2010

10:00 — 15:30 Hrs.

CRONOGRAMA

Lunes 12/04/10 09:00 Hrs.

Sabado 17/04/10 21:00 Hrs

Lunes 10/05/10 18:00 Hrs

Copiap6

Jueves 20/05/10 10:00 Hrs.
16:00 Hrs.
17:00 Hrs.
21:00 Hrs.

Viernes 21/05/10 06:30 Hrs.

Sabado 22/05/10 20:00 Hrs.

Domingo 23/05/10

32 FECHA “Rally de la Mineria”

Antofagasta — Copiap6é 14 AL 18 DE JULIO DE 2010

10:00 — 22:00 Hrs.

09:00 — 12:00 Hrs.

CRONOGRAMA

Martes 01/06/10 09:00 Hrs.

Sabado 12/06/10 21:00 Hrs

Viernes 02/07/10 18:00 Hrs

Antofagasta

Miércoles 14/07/10

Jueves 15/07/10 09:00 Hrs.
12:00 Hrs.
13:00 Hrs.
13:30 Hrs.
21:00 Hrs.

Viernes 16/07/10 07:00 Hrs.

* Por definir 21:00 Hrs.

Séabado 17/07/10 07:00 Hrs.

Copiapé 21:00 Hrs.

Domingo 18/07/10 08:00 Hrs.
12:00 Hrs.

1,,i.t.-.=n
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Apertura de inscripciones
Lanzamiento oficial en Copiap6
Cierre de inscripciones

Apertura Parque Cerrado

Verifc. Adm. y Téc. Carga GPS y entrega RB.
Largada promocional

Prélogo

Briefing

Largada

Premiacion

Libre para retorno a ciudad de origen

Apertura de inscripciones
Lanzamiento oficial en Antofagasta
Cierre de inscripciones

Verific. Adm. y Téc. Carga GPS y entrega RB.

Apertura Parque Cerrado.

Verific. Adm. y Téc. Carga GPS y entrega RB.

Briefing 1° EE

Largada Promocional
Largada 1° Etapa Especial
Briefing 22 EE

Largada 2° Etapa Especial
Briefing 32 EE

Largada 3° Etapa Especial
Briefing 42 EE

Largada 4° Etapa Especial
Premiacion

VALLENAR 2010
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43 FECHA “Rally de Huasco”

Vallenar 03 AL 05 DE SEPTIEMBRE DE 2010

CRONOGRAMA

Lunes 12/08/10
Sabado 17/08/10
Lunes 10/08/10
Vallenar

Viernes 03/09/10
Sabado 04/09/10
Domingo 05/09/10

52 FECHA “Baja Atacama”

09:00 Hrs.
21:00 Hrs
18:00 Hrs

10:00 — 22:00 Hrs.
09:00 Hrs.
09:00 — 12:00 Hrs.
12:00 Hrs.
13:00 Hrs.
13:30 Hrs.
21:00 Hrs.
07:00 Hrs.
12:00 Hrs.

Caldera 07 AL 11 DE OCTUBRE DE 2010

CRONOGRAMA

Lunes 06/09/10
Séabado 17/04/10
Martes 28/09/10
Caldera

Jueves 07/10/10
Viernes 08/10/10
Séabado 09/10/10
Domingo 10/10/10
Lunes 11/10/10

09:00 Hrs.
21:00 Hrs
18:00 Hrs

10:00 — 22:00 Hrs.
09:00 Hrs.
09:00 — 11:30 Hrs.
11:30 Hrs.
12:30 Hrs.
15:30 Hrs.
21:00 Hrs.
07:00 Hrs.
21:00 Hrs.
07:00 Hrs.
21:00 Hrs.
07:00 Hrs.
12:00 Hrs.

Apertura de inscripciones
Lanzamiento oficial en Copiap6
Cierre de inscripciones

Verific. Adm. y Téc. Carga GPS y entrega RB.
Apertura Parque Cerrado

Verific. Adm. y Téc. Carga GPS y entrega RB.
Briefing 12 EE

Largada Promocional

Largada 1% EE

Briefing 22 EE

Largada 22 EE

Premiacion

Apertura de inscripciones
Lanzamiento oficial en Caldera
Cierre de inscripciones

Verific. Adm. y Téc. Carga GPS y entrega RB.
Apertura Parque Cerrado

Verific. Adm. y Téc. Carga GPS y entrega RB.
Briefing 12 EE

Prélogo

Largada 1% EE

Briefing 22 EE

Largada 22 EE

Briefing 32 EE

Largada 32 EE

Briefing 42 EE

Largada 42 EE

Premiacion

A partir de este afio se hara efectivo el trabajo en Parque Cerrado, debiendo quedar los vehiculos en los
lugares designados para tal efecto, en los que se asignara los espacios necesarios para el trabajo de los
mecanicos y los vehiculos de apoyo. En estos lugares sera habilitado el correspondiente Bivouac.

Los pilotos que lo deseen pueden optar por pernoctar en hoteles.

Otras informaciones complementarias y las posibles modificaciones al cronograma se comunicaran por
correo electrénico a los participantes y se publicaran en la pagina web.
Consultas deben hacerse por e-mail a bajaatacama@yahoo.com o al 98745977.
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VERIFICACIONES TECNICAS T-1

CAMPEONATO DE CHILE DE RALLY CROSS COUNTRY 2010

RALLY:

Ne VEHICULO

ITEM

DETALLE

OK

RE

[EEN

INSTALACION BRIDA

2 LINEAS Y TANQUE DE COMBUSTIBLE

3 | JAULA

4 CINTURON SEGURIDAD

5 EXTINTOR DE INCENDIOS

6 DISPARADOR INTERNO EXTINTOR

7 DISPARADOR EXTERNO EXTINTOR

8 DIRECCION BOQUILLAS EXTINTOR CABINA

9 BOQUILLAS EXTINTOR HABITACULO MOTOR

10 | CORTA CORRIENTE

11 | CORTA CORRIENTE EXTERNO

12 | SEGURO PUERTAS TRASERAS (VEH. 4 PUERTAS)

13 | SEGURO PORTALON

14 | SEGURO NEUMATICO REPUESTO

15 | LUCES TRASERAS ELEVADAS DE FRENO

16 | GANCHO DE TIRO TRASERO

17 | GANCHO DE TIRO DELANTERO

18 | FALDONES TRASEROS

19 | FALDONES DELANTEROS

20 | LIMPIA PARABRISAS Y WIPPER (SAPITO)

21 | BUTACAS (BACKET)

22 | RADIO TRANSMISOR

23 | BOTIQUIN

24 | AGUA5 LITROS

5 | EQUIPAMIENTO LUCES DE NORMA PARA CIRCULACION EN
CARRETERA

26 | ESPEJOS RETROVISORES

7 | AFIANZAMIENTO DE ELEMENTOS INTERNOS (PALAS, PLANCHAS,

GATA, HERRAMIENTAS, ETC).
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VERIFICACION TECNICA MOTOS/QUADS

CAMPEONATO DE CHILE DE RALLY CROSS COUNTRY 2010

Rally: Lugar:

Piloto: Fecha: N° Moto:

ITEM DE SEGURIDAD PASA | CONDICIONAL

NO
PASA

1.- Elementos de Seguridad Corporal

1.1.- Estado de la Jofa 0 Exoesqueletos.

2.- Estado de los Cascos.

2.1.- Estado de los barbiquejos.

2.2.- Estado de las esponjas y amortiguacion interior.

2.3.- Estado de las Viseras.

2.4.- Estado de las Ventilaciones.

3.- Estado de las Gafas.

3.1.- Estado de las micas (sin rayas o zonas viseladas)

3.2.- Estado de los marcos y su ajuste en la cara.

4.- Estado de la Ropa.

4.1.- Estado de las Chaquetas

4.2.- Estado de los Pantalones

4.3.- Estado de los Guantes.

4.4.- Estado de las Botas (No pueden presentar fallas en su
estructura).

5.- Accesorios Obligatorios:

5.1.- Camelbag, lleno con agua fresca

5.2.- Sistema de comunicaciones portatil, puede ser radio tipo handy,
VHF o teléfono satelital, Spot. Debe ser portado por el piloto.

5.3.- Banano con elemetos de primeros auxilios, herramientas
basicas, una bengala, luz quimica y una manta térmica de aluminio

6.- Moto:

6.1.- Numeros identificatorios bien instalados y en buena condicion.

6.2.- GPS con su amarra correspondiente.

6.3.- Porta Roadbook, funcionando y mica en buenas condiciones.

6.4.- Frenos y luces en buenas condiciones.

6.5.- Carenado y plasticos en buenas condiciones, sin fisuras.

6.6.- Motor y caja funcionando correctamente.

7.- Accesorios Moto Opcionales:

7.1.- Odémetro (Trip Master, ICO, otro)

7.2.- Maletin con herramientas y repuestos (manillares, spray inflador,
piolas)

7.3.- protectores de manos en manillar.
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